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1 Einleitung

1.1 Vorwort

Die Mobilitat in unseren landlichen Raumen befindet sich im Wandel. Immer mehr
Menschen nutzen das Fahrrad nicht nur als Freizeit- und Sportgerat, sondern auch als
alltagliches Verkehrsmittel. Ein gut ausgebautes und durchdachtes Radwegenetz
erhoht die Lebensqualitat, schafft sichere Verbindungen zwischen den Ortsteilen und
starkt gleichzeitig die touristische Attraktivitat unserer Region.
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Das vorliegende Radwegekonzept umfasst zehn Ortsteile der Stadt Naumburg und
mehrere angrenzenden Orte der Gemeinde Molauer Land. Es analysiert bestehende
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Wegebeziehungen, zeigt Lucken und Potenziale auf und formuliert Mallinahmen, um
ein zusammenhangendes, sicheres und komfortables Radwegenetz zu schaffen. Ein
zentraler Bestandteil ist die Anbindung an den Zuckerbahnradweg sowie an die
Uberregionale ,Saale-Unstrut-Elster-Radacht, die als bedeutende touristische Achsen
weit Uber unsere Gemeindegrenzen hinauswirken und zusatzliche Besucherstrome
sowie wirtschaftliche Impulse fordern.

Die verbesserte Vernetzung der Ortsteile untereinander, sowie die funktionale
Anbindung an wichtige Uberregionale Routen, wie die ,Saale-Unstrut-Elster-Radacht”
und den Zuckerbahnradweg sollen sowohl Alltagspendlern als auch Familien,
Schulkindern und Gasten attraktive, sichere und gut nutzbare Wege bieten. Durch die
starkere Einbindung in dieses regionale Radwegenetz profitieren zudem Handel,
Gastronomie und insbesondere die Kernstadt durch langere Verweilzeiten der
Besucherinnen und Besucher.

Dieses Konzept bildet die Grundlage fur zukinftige Investitionen und Forderantrage
und ist ein wichtiger Schritt hin zu einer nachhaltigen, klimafreundlichen und
lebenswerten Stadt Naumburg und seine Ortsteile fur alle Generationen.

2 Ausgangslage und Zielsetzung

2.1 Problem

Aktuell besteht fur die zehn slUdwestlich gelegenen Ortsteile Naumburgs keine
zusammenhangende, sichere und direkte Radwegeverbindung zu wichtigen Zielorten
wie Euroville, Bulabana, Albert-Schweitzer-Schule, den Discountern und dem
Stadtzentrum. Die bestehende Verkehrsinfrastruktur ist Uberwiegend auf den
motorisierten Individualverkehr ausgerichtet, wodurch Radfahrende auf stark
befahrene Strallen ausweichen mussen. Gleichzeitig bieten die Uberregionalen
bedeutsamen Radwege eine attraktive, bereits bestehende Infrastruktur fir Freizeit-
und Alltagsradverkehr. Allerdings fehlt bisher eine direkte, nutzerfreundliche
Anbindung der Ortsteile an diese Radwege. Dadurch konnen die Potenziale des
Radwegs flr nachhaltige Mobilitat, Naherholung und touristische Nutzung nicht
vollstandig ausgeschopft werden. Dieses fuhrt zu mehreren problematischen
Situationen:

2.1.1 Sicherheitsrisiken fur Radfahrende

Die fehlende Trennung zwischen Rad- und motorisiertem Verkehr stellt ein
wesentliches Sicherheitsrisiko fur Radfahrende dar. Da mangels separater Radwege
haufig die gemeinsame Nutzung der Fahrbahn notwendig ist, sind Radfahrende hohen
Geschwindigkeitsdifferenzen, engem Uberholverhalten und teils uniibersichtlichen
Verkehrssituationen ausgesetzt. Dies erhdht nicht nur das objektive Unfallrisiko,
sondern fuhrt auch zu einem ausgepragten subjektiven Unsicherheitsgefuhl, das viele
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potenzielle Nutzerinnen und Nutzer davon abhalt, das Fahrrad als Verkehrsmittel zu
wahlen.

Gleichzeitig wirkt sich diese Situation auch auf die Sicherheitsempfindungen der
Kraftfahrzeugfihrenden aus. Insbesondere auf schmalen oder kurvigen Strecken
fuhlen sich viele Autofahrende durch langsamere Radfahrende verunsichert oder in
ihrem Verkehrsfluss beeintrachtigt.

2.1.2 Abtrennung bisheriger Wege durch den Neubau der B78n

Im Zuge des Neubaus der B 87n kam es zur Zerschneidung und zum Ruckbau
bestehender Wegeverbindungen, insbesondere zwischen den Ortsteilen Flemmingen
und Neuflemmingen / Neujanisroda. Gleichzeitig wurden keine neuen
Wegeverbindungen in Richtung Flemmingen hergestellt.

2.1.3 Eingeschrankte Mobilitat fur bestimmte Bevolkerungsgruppen

Kinder, Jugendliche, altere Menschen sowie Personen ohne Auto sind besonders stark
betroffen. Fir sie stellt das Fehlen sicherer Radwege ein erhebliches Hindernis im
taglichen Leben dar — sei es fur den Schulweg, Arbeitsweg oder Freizeitaktivitaten.

2.1.4 Verkehrsbelastung und Umweltprobleme

Da das Auto oft die einzige praktikable Verbindungsoption zwischen den Ortsteilen und
der Stadt darstellt, steigt das Verkehrsaufkommen unnotig an. Dies wirkt sich negativ
auf Luftqualitat, Larmbelastung und CO,-Emissionen aus.

2.1.5 Geringere Attraktivitat der Ortsteile

Fehlende Radwege mindern die Lebensqualitdt und die Standortattraktivitat der
Ortsteile. Eine schlechte Vernetzung erschwert sowohl die alltdgliche Mobilitat als auch
die Entwicklung von Tourismus, Freizeitangeboten und lokalem Gewerbe.

2.1.6 Fehlende Erschliel3ung touristischer Potentiale

Die Ortsteile und die Kernstadt konnten starker vom wachsenden Fahrradtourismus
profitieren, wenn eine direkte Verbindung Uber die Ortsteile zum Zuckerbahnradweg
und der ,Saale-Unstrut-Elster-Radacht“ bestiinde.

2.1.7 Hemmschwelle fur nachhaltige Mobilitat

Die Stadt verfolgt das Ziel, den Anteil des Radverkehrs zu erhdhen um nachhaltige
Mobilitatsformen zu férdern. Ohne eine sichere Anbindung der Ortsteile an die Stadt
bleibt dieses Potenzial jedoch ungenutzt.

2.2 Ziel

Ziel ist es, eine sichere, durchgangige und attraktive Radverkehrsverbindung zwischen
den Ortsteilen und der Kernstadt herzustellen und gleichzeitig eine direkte Anbindung
an die Uberregionale ,Saale-Unstrut-Elster-Radacht® und an den Zuckerbahnradweg
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zu schaffen. Durch die Verbesserung der Radverkehrsinfra-struktur sollen sowohl der
Alltagsverkehr als auch touristische und freizeitorientierte Radfahrende profitieren.

2.2.1 Steigerung der Verkehrssicherheit

Schutz aller Verkehrsteilnehmenden — insbesondere von Kindern, alteren Menschen
und ungelbten Radfahrenden — durch die Schaffung separater, sicher geflhrter
Radwege. Gleichzeitig wirde sich die Verkehrssicherheit fir den motorisierten
Kraftverkehr durch das Fehlen der Radfahrer auf den Stral3en erhdhen.

2.2.2 Sichere Querung der Ortsumgehung Naumburg

Durch den Ausbau der Ortsumgehung Naumburg wird die bestehende
Wegebeziehung des Muhlenwanderwegs gekreuzt. Um eine Zerschneidung dieser
wichtigen Ful- und Radwegeverbindung zu vermeiden, ist im Zuge der weiteren
Planung eine sichere Querungsmaoglichkeit Uber die B 87n vorzusehen.

2.2.3 \Verbesserte Erreichbarkeit der Ortsteile

Starkung der innerkommunalen Verbindungen, sodass die Ortsteile besser an die
Kernstadt angebunden sind und =zentrale Einrichtungen wie Schulen,
Einkaufsmoglichkeiten oder offentliche Dienste leichter erreichbar werden.

2.2.4 Verknupfung mit dem uberregionalen Radwegenetz

Direkte Anschlussmdglichkeiten an die Uberregionale ,Saale-Unstrut-Elster-Radacht*
und an den Zuckerbahnradweg, um Uberregionale Mobilitat und touristische
Attraktivitat zu erhdhen.

2.2.5 Steigerung touristischer Wertschopfung

Schaffung attraktiver Radwege, die Besucherinnen und Besucher in der Kernstadt
halten. Dieses kann zu einer Forderung von langeren Verweilzeiten fuhren, wodurch
Gastronomie, Einzelhandel und kulturelle Angebote profitieren. Bereits im Integrierten
Stadtentwicklungskonzept (INSEK) wurde die Eingeschrankte verkehrliche
Erreichbarkeit flr die Fahrradtouristen als Schwache fiir den Tourismus festgestellt. Es
wurde auf den weiteren Bedarf zum Ausbau und Vernetzung der Radwege
hingewiesen. Das Potenzial wird nicht vollumfanglich genutzt. (aus INSEK Endbericht
— Teil A Seite 72)

2.2.6 Starkung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat

Verbesserung der Umwelt- und Larmsituation durch weniger Pkw-Verkehr, mehr
Bewegungsraume und ein insgesamt attraktiveres Wohnumfeld.

2.2.7 Impuls fur regionale Entwicklung

Nutzung des Radwegprojekts als infrastrukturellen Baustein fir nachhaltige Stadt- und
Ortsentwicklung, Tourismusférderung und lokale Wirtschaftsentwicklung. So wurde
bereits im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (INSEK) Naumburg (Saale) darauf
hingewiesen das ein unattraktives Radwegenetz zu einer weiteren touristischen
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Entwicklung in der Kernstadt in Teilen hinderlich sei, wenn Radwanderer Uberwiegend
die Route entlang der Saale nutzen und auf Grund unattraktiver Wegeverbindungen
sich gegen einen (kurzen) Aufenthalt in der Altstadt entscheiden. (aus INSEK
Endbericht — Teil A Seite 77 Absatz 4)

s(Innerstédtisches) Radwegenetz muss weiter ausgebaut werden, Vernetzung
bestehender Wege auch mit aullerértlichen Radwegen, Neubau an klassifizierten
StraBen unzureichend” (Zitat aus INSEK Endbericht — Teil A Seite 89 bei
Zusammenfassung der schwachen im Verkehr)

Entwicklung eines vernetzten, sicheren und alltagsorientierten Radwegenetzes. Fur
die Funktionsfahigkeit ist ein zusammenhangendes Radwegenetz mit Verflechtungen
in die Ortsteile und zu den touristisch genutzten Radwanderwegen wichtig. (aus INSEK
Endbericht — Teil A Seite 77 Absatz 5)

2.3 Forderung

Der Bau der Radwege kann durch Landes- oder Bundesprogramme bezuschusst
werden, weshalb das vorgelegte Radwegekonzept als férderwirdiges und strategisch
ausgerichtetes Gesamtdokument dienen soll. Gleichzeitig wird empfohlen, dass die
Stadt frihzeitig Ricklagen flr den erforderlichen Eigenanteil bildet und dabei die
Moglichkeiten des Beteiligungs- und Akzeptanzgesetzes zur finanziellen Vorsorge
optimal nutzt. Erganzend wird darauf hingewiesen, dass — wo immer mdoglich und
sinnvoll — auch bestehende landwirtschaftliche Wege in die Planung einbezogen und
fur die Radverkehrsfuhrung genutzt werden kdnnen, um Ressourcen zu schonen und
Synergien zu schaffen.

3  Analyse des Ist-Zustands

3.1 Radverkehrsangebot

Im aktuellen Zustand zeigt sich, dass in den betrachteten Ortsteilen keine ausgebauten
Radwege vorhanden sind. Stattdessen stehen den Radfahrenden Uberwiegend
unbefestigte Feld- und Wirtschaftswege zur Verfiugung, die aufgrund ihres Zustands
und ihrer Wegflihrung nur eingeschrankt nutzbar sind. Fir viele Alltags- und
Freizeitverbindungen bleibt Radfahrenden daher oftmals keine andere Moéglichkeit, als
stark befahrene Kreis- und Bundesstra’en zu nutzen. Dies fuhrt nicht nur zu einer
erheblichen Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit, sondern mindert auch die
Attraktivitat des Radverkehrs insgesamt.

3.2 Verkehrsbelastung und Sicherheitslage

Die Verkehrsbelastung stellt fur den Radverkehr in der Region eine erhebliche
Herausforderung dar. Durch die gemeinsame Nutzung der neu zusammengelegten
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Bundesstralien B88 und B87n teilen sich Radfahrende und Kraftfahrzeuge denselben
Verkehrsraum, was insbesondere aufgrund der hohen Geschwindigkeiten und des
dichten Fahrzeugaufkommens zu einer deutlich erhéhten Gefahrdungslage fuhrt.

Zusatzlich verscharfen unulbersichtliche Strallenabschnitte, darunter Serpentinen
sowie kurvenreiche Bereiche im Abschnitt Friesenheim, die Situation weiter.
Eingeschrankte Sichtverhaltnisse und fehlende Ausweichmaoglichkeiten erschweren
ein sicheres Miteinander von Kfz- und Radverkehr und unterstreichen die
Notwendigkeit separater, gut ausgebauter Radverbindungen.

3.3 Topographie und Raumstruktur

Die Topographie und Raumstruktur der sudwestlichen Region Naumburgs pragen die
Anforderungen an eine sichere und attraktive Radverkehrsplanung malfigeblich. Das
Gebiet ist gekennzeichnet durch eine wechselhafte Landschaft mit sanften Hlgeln,
vereinzelten Anstiegen sowie offenen Feldfluren, die sich mit bewaldeten Abschnitten
abwechseln. Diese natirliche Vielfalt fuhrt zu teils anspruchsvollen
Streckenfuhrungen, insbesondere dort, wo HOhenunterschiede oder Hanglagen
berlcksichtigt werden mussen.

Die Siedlungsstruktur ist durch mehrere Ortsteile gepragt, die in lockerer Anordnung
Uber das Gebiet verteilt sind und Uberwiegend durch landwirtschaftlich genutzte
Flachen miteinander verbunden werden. Diese raumliche Auspragung bietet
grundsatzlich gute Voraussetzungen, vorhandene Feld- und Wirtschaftswege in ein
Radwegenetz zu integrieren. Gleichzeitig macht sie deutlich, dass eine sorgfaltige
Abstimmung zwischen topografischen Gegebenheiten, bestehenden Wegen und
neuen Trassen erforderlich ist, um effiziente, sichere und alltagstaugliche
Radverbindungen zu schaffen.

3.4 Potentiale

Die Attraktivitat der Ortsteile und der Stadt Naumburg wird gesteigert. Immobilien
erfahren eine Wertaufwertung, das allgemeine Lebensgefuhl verbessert sich, und die
Radmobilitat wird nachhaltig erhoht.

Jeder Ort hat seine eigene Identitat, die sich aus seiner Geschichte bis in die
Gegenwart erhalten hat. Diese Vielfalt kann einen wertvollen Beitrag zur touristischen
Attraktivitat der Stadt Naumburg leisten (siehe Punkt 8).

Soziale Kontakte, insbesondere bei schulpflichtigen Kindern, werden zwischen den
Ortsteilen nachhaltig gefordert.
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4 Bedarfsermittiung

4.1 Flemmingen / Neuflemmingen

Die zentrale Lage stellt eine Schlusselrolle im Radwegenetz dar. Allerdings fehlen
sowohl aus Richtung Naumburg (Sachsenholzstraf3e) als auch in stdlicher Richtung
Radwege, die sicher und alltagsgerecht gefuhrt sind. Eine Verbindung nach
Neuflemmingen besteht derzeit nur Uber schlechte und stark ausgefahrene Feldwege.
Die Querung der B87n ist aufgrund zweier tiefer Graben unpassierbar und aktuell nicht
radfahrfreundlich. Da ein Riuckbau des durch die B87n unterbrochenen Feldweges
unmittelbar bevorsteht, muss eine Losung im Zuge des zweiten Bauabschnitts der
B87n gefunden werden.

4.2 Janisroda/ Neujanisroda

Die bestehende Verbindung zwischen Neujanisroda und Janisroda erfolgt Uber einen
unbefestigten Feldweg, der weder witterungsbestandig noch ausreichend ausgebaut
ist, um eine sichere und durchgangig nutzbare Radverkehrsachse zu gewahrleisten.
Das starke Gefalle macht einen ausspllsicheren Belag notwendig.

Die Verbindung nach Prie3nitz verlauft Gber den Schulweg, der im Jahr 2025 durch die
Mitteldeutschen Kieswerke mittels Aufschotterung instandgesetzt wurde. Aufgrund des
starken Gefalles zeigen sich jedoch bereits erneut erste Ausspllungen, die die
Wegqualitat beeintrachtigen. Daher ist eine dauerhafte, witterungsbestandige
Befestigung erforderlich, um die Nutzbarkeit des Weges langfristig sicherzustellen.

4.3 PrieRBnitz

Der von Janisroda kommende Schulweg ist in Teilen ebenfalls im Jahr 2025 durch die
Mitteldeutschen Kieswerke mittels Aufschotterung instandgesetzt. Der Wegabschnitt
zur ,an der Pechhutte“ zeichnet sich durch einen schlechten und stark ausgefahrenen
Weg aus. Auch hier bedarf es einer witterungsbestandigen Befestigung.

4.4 Boblas/ Neidschiitz

Zwischen Neidschitz/Boblas und der Stadt Naumburg besteht derzeit eine
Wegeverbindung Uber den Mihlenwanderweg. Mit der geplanten Weiterfuhrung der B
87n besteht jedoch die Gefahr, dass diese wichtige Verbindung kinftig unterbrochen
wird. Daher ist frihzeitig eine abgestimmte Losung mit der LSBB zu erarbeiten, um
eine sichere und durchgangige Querung zu gewahrleisten.

Der bauliche Zustand des Mihlenwanderwegs ist zu verbessern, um ihn dauerhaft als
attraktive und sichere Radwegeverbindung nutzbar zu machen. Die alternativ genutzte
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StralRenverbindung ist fur eine gemeinsame Nutzung mit dem Kraftfahrzeugverkehr zu
schmal und weist zudem einen erheblichen Sanierungsbedarf auf.

Aus diesen Grinden wird die Fihrung des Radverkehrs tGber den Mihlenwanderweg
als vorzugswiurdige Variante empfohlen, insbesondere im Hinblick auf die Anbindung
der Ortsteile in Richtung des Zuckerbahnradweges.

Perspektivisch soll die Verbindung entlang des Muhlenwanderwegs bis zur Saale-
Unstrut-Elster-Radacht bei Wetterscheidt als radtaugliche Route ausgebaut werden.

4.5 Meyhen

Von Meyhen aus besteht keine sichere, alltagstaugliche Radverkehrsverbindung zu
den umliegenden Ortsteilen oder zum Zuckerbahnradweg. Auf den bestehenden
Stral3en herrscht entweder ein hohes Verkehrsaufkommen mit entsprechend hohen
Geschwindigkeiten, oder die Wege sind aufgrund ihrer Bauweise — wie die gepflasterte
Verbindungstralle zur L201 in Kombination mit dem Iéchrigen Sommerweg — flr
Radfahrende erheblich gefahrlich. Daher ist sowohl der Ausbau des Sommerweges zu
einem vollwertigen Radweg als auch die Befestigung des Feldweges in Richtung
Prielnitz dringend erforderlich.

4.6 Sieglitz / Crauschwitz

Von Prie3nitz kommend wird zunachst der Stangenweg auf einer Strecke von rund 1,6
km genutzt. Die anschliellende Feldwegverbindung zwischen dem Stangenweg und
dem Verbindungsweg (Crauschwitz — Milchviehanlage) erfordert einen Ausbau zu
einem geeigneten Radweg. Ab diesem Punkt besteht dann eine durchgangige und
nutzbare Verbindung Uber Crauschwitz bis hin zum Zuckerbahnradweg. Diesem folgt
man rund 1 km in sudostlicher Richtung bis zu einem Abzweig, an dem ein
unbefestigter Feldweg nach rechts bis nach Sieglitz fuhrt.

5 Grundsatze und Anforderungen an die Radwege

Die Radwege sollen entsprechend den geltenden Richtlinien mit
einer witterungsbestandigen und dauerhaft belastbaren
Oberflache ausgebaut werden. Hierfir kommen unter anderem
Betonspurwege, Asphalt- oder Pflasterbelage, sowie wasser-
gebundene Decken in Betracht. Zum Schutz vor
wurzelbedingten Aufbriichen ist insbesondere in baumnahen
Bereichen der Einbau geeigneter Wurzelbarrieren vorzusehen
Fur die Querung der B 87n ist eine sichere, Ubersichtliche und
praxistaugliche Losung zu entwickeln. Daruber hinaus ist eine
klare Trennung vom Kraftfahrzeugverkehr vorzusehen; lediglich auf verkehrsarmen
Neben-strecken kann ein Mischverkehr als vertretbar angesehen werden.
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6 Netzkonzept (Herzstuck des Radwegekonzepts)

6.1 Leitlinien

6.1.1 Direkte Anbindung aller Ortsteile an die Stadt Naumburg

Jeder Ortsteil soll mindestens Uber eine sichere, direkte und alltagstaugliche
Radverkehrsverbindung an die Stadt angebunden werden. Diese Grunderschliel3ung
bildet die Basis fur eine gleichwertige Mobilitat in der gesamten Stadt.

6.1.2 Schaffung von Querverbindungen zwischen den Ortsteilen

Erganzend zu den Hauptachsen werden Querverbindungen zwischen den Ortsteilen
entwickelt. Diese dienen der Netzverknupfung, erhéhen die Flexibilitat der Wege Wahl
und starken die innerortliche Mobilitat.

6.1.3 Aufbau eines Rad-Hauptnetzes und eines Erganzungsnetzes

Das Radwegenetz wird in ein ,Rad-Hauptnetz® mit zentraler ErschlieRungsfunktion
und ein ,Erganzungsnetz® mit zusatzlichen, entlastenden und touristisch bedeutsamen
Verbindungen gegliedert. Beide Ebenen sollen sich logisch erganzen und ein
durchgangiges, verlassliches Netz bilden.

6.1.4 Umsetzung der Ziele aus dem Leitbild Naumburg 2028

Die im Leitbild (Leitbild Naumburg 2028 Teil B des Integrierten Stadtentwicklungs-
konzeptes Seite 13) formulierten Entwicklungsziele — insbesondere der Aufbau eines
innerstadtischen Radwegekonzeptes, eines lickenlosen Netzes in und zwischen den
Ortsteilen sowie die starkere Anbindung an touristische Rad- und Wanderwege —
werden konsequent berucksichtigt und weiterentwickelt.

6.1.5 Starkung von Alltag, Freizeit und Tourismus

Das Radwegenetz soll sowohl fir den taglichen Verkehr (Schule, Arbeit, Einkauf) als
auch fur Freizeit- und Tourismusbedurfnisse attraktiv, sicher und komfortabel gestaltet
werden. Besonders die Verbindungen zu dberregionalen Routen, wie dem
Zuckerbahnradweg und der ,Saale-Unstrut-Elster-Radacht®, erhalten eine hohe
Prioritat.

6.1.6 Hohe Qualitatsstandards und Netzkonstanz

Die Radwege werden nach geltenden technischen Regeln geplant und mit
witterungsbestandigen, langlebigen Oberflachen ausgeflihrt. Ziel ist ein dauerhaft
nutzbares, wartungsarmes und zuverlassiges Wegenetz fur alle Altersgruppen.
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6.2 Darstellung moglicher Trassen des Radwegenetzes

6.2.1 Allgemeine Streckenfuhrung

Um eine geeignete Streckenflhrung vom Saaleradweg zum Zuckerbahnradweg zu
entwickeln, missen mehrere Gesichtspunkte berlcksichtigt werden. So sollte die
Route bevorzugt Uber offentliche Wege mit geringer Verkehrsbelastung fuhren und
mdglichst Synergien mit landwirtschaftlichen Wegen nutzen. Zudem ist anzustreben,
moglichst viele Ortsteile in die Radwegverbindung einzubinden.

Eine besondere Herausforderung stellt die Querung der B87n dar. Im aktuell
realisierten Bauabschnitt ist keine Querung fur Radfahrende vorgesehen, und der
Abschnitt von Neuflemmingen bis zum Regenricklaufbecken ist zum Ruckbau
vorgesehen.

Der alte Verbindungsweg von Neujanisroda bzw. Neuflemmingen in Richtung
Flemmingen kann seit dem Jahr 2025 nicht mehr genutzt werden. Die Planung und
Neuordnung der Bundesstral3e B87n wurde bereits 2010 abgeschlossen, wodurch der
bisherige Weg entfiel.

Bemuhungen, diesen historischen Weg zu erhalten, wurden am 3. Februar 2026 in
Halle (Saale) in Gesprachen zwischen der Landesstrallenbaubehdrde (LSBB) und
Vertretern der Stadt Naumburg erneut thematisiert — jedoch ohne Erfolg.

Eine alternative Fuhrung eines Radwegs von Janisroda in Richtung Flemmingen
wurde ebenfalls gepruft. Im Bereich des Regenruckhaltebeckens, bei dem die
Weiterflhrung der neuen Ortsumfahrung Naumburg vorgesehen ist, sieht die LSBB
jedoch keine Realisierungsmaoglichkeit, da dort kein vorhandener Feldweg existiert.

Damit ist eine Querung der B87n flr Radfahrer zwischen Leislau und der zuklnftigen
Ortsumgehung Naumburg derzeit nicht moglich. Erst mit dem weiteren Ausbau und
der Fertigstellung der B87n kénnte eine Querung in Hohe der Neidschitzer Stralle
realisiert werden.

Die angedachten Wunschvarianten fur Radwege in der Gemarkung Janisroda in
Richtung Flemmingen sind somit nach aktuellem Planungsstand nicht umsetzbar.

Aus diesem Grund wurde eine mogliche Route fir die Verbindung von Flemmingen
nach Janisroda entwickelt. Hier musste im zweiten Bauabschnitt der B87n eine
geeignete Querungsmaglichkeit eingeplant werden. Bei dieser Variante ware zudem
eine Anbindung Naumburgs im Bereich der Lepsiusstra’e grundsatzlich realisierbar.
(siehe Abbildung 1 Ubersicht Seite 16).
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6.2.2 Almrich — Flemmingen

Die 3,6 km lange Route beginnt am Saaleradweg in Almrich und fihrt Gber die Stralle
,Am Anger‘ zum Fulgangeruberweg. Von dort verlauft sie weiter entlang des
Lindenbergs bis zur Kreuzung mit der Sachsen-

holzstraRe. Diese wird bis zur Einfahrt zum

Bismarckturm befahren. AnschlieRend fiihrt die | Ru ”dwmuauw,

Strecke Uber den Feldweg am Sachsenholz ¢ lenmings

vorbei nach Flemmingen, dort in den Almricher &
Weg und weiter in den Gartenweg bis zum
Anger. (siehe Abbildung 2 Almrich -
Flemmingen; Seite 17)

6 2.3 FIemmlngen — Janisroda — Naumburg

. Dieser Abschnitt beginnt am Anger und fihrt in den
- Ostlichen Teil der Ringstrale. Von dort verlauft er entlang
der Biogasanlage bis in den Pflaumenweg und weiter bis
zum Buchholz. Im Buchholz folgt der Radweg dem
Muhlenwanderweg und quert die
, B87n im Bereich Neidschutzer
Stralde. Danach fuhrt er westlich

: L weiter in Richtung Neujanisroda
bzw. Neuﬂemmlngen Etwa 100 Meter vor Neujanisroda biegt
der Radweg nach links ab und verlauft Gber einen Feldweg
sowie spater am Waldrand entlang bis nach Janisroda.
(Abbildung 3 Flemmingen - Janisroda; Seite 18)

Zusatzlich kann der Radweg nach der Querung der alten B88 St
durch das Buchholz in Richtung Naumburg (Blrgergarten / Lepsiusstralle) als
zusatzliches Ziel gefuhrt werden.

6.2.4 Janisroda — Prief3nitz

Vom Spielplatz kommend verlauft dieser 1,9 km lange
Abschnitt am Teich vorbei bis zum Ortsrand und weiter
in den Schulweg Richtung PrieRnitz. Kurz vor dem Ort
biegt die Route links in Richtung ,,An der Pechhutte“ ab
und fUhrt von dort durch die Richard-Haupt Gasse
weiter durch die Obergasse, vorbei am Rastplatz, in g
Richtung Stangenweg. (Abbildung 4  Janisroda - &

Prielnitz; Seite 19)
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6.2.5 Prielnitz — Sieglitz (Anbindung Zuckerbahnradweg)

Von dem Rastplatz fuhrt die Route
weiter entlang der Obergasse und
Tharinger  Strale  bis zum
Ortsrand. Dort zweigt der Radweg ’
nach links auf den Stangenweg ab [
und folgt diesem flur etwa 1,6 km.
Anschliellend biegt er auf einen
&= Feldweg ein, der an einer
= Streuobstwiese vorbeifihrt und
auf die Verbindungsstralle
zwischen Milchviehanlage und
Crauschwitz mindet. Dort fuhrt die Route in Richtung Crauschwitz weiter und bindet
nach rund 4,5 km am Zuckerbahnradweg ein. Diesem folgt man rund 1 km in
sudostlicher Richtung bis zu einem Abzweig, an dem ein unbefestigter Feldweg nach
rechts bis nach Sieglitz fuhrt (Abbildung 5 Priefl3nitz - Crauschwitz
(Zuckerbahnradweg); Seite 20)

6.3 Darstellung moglicher Trassen zur Anbindung der
Ortsteile Neidschutz / Boblas und Meyhen an den
Radweg

6.3.1 Flemmingen - (Querung B87n) — Boblas — Wetterscheidt

Von Boblas aus verlauft der
- Radweg auf dem
Muahlenwanderweg in nordlicher
Richtung bis zum Buchholz und
weiter nach Flemmingen. Auf
Hohe der Neidschutzer StralRe
zweigt der Radweg zusatzlich
westwarts in Richtung Janisroda
2 und zum Zuckerbahnradweg ab.
Bei Bau der Ortsumgehung
Naumburg muss die Querung des Radweges bericksichtigt werden.

Langfristig sollte eine Anbindung entlang des Muhlenweges an die Radacht bei
Wetterscheidt realisiert werden. (Abbildung 6 Boblas - B87n Querung Seite 21)
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6.3.2 Meyhen — Priel3nitz

2 In Meyhen beginnend flhrt der Radweg
~ westlich auf dem stra3enbegleitenden
% Sommerweg bis zur L201. 650 Meter
zuvor biegt er rechts auf einen Feldweg
ab, der rund 1,5 Kilometer bis nach
PrieRnitz verlauft. Dort trifft er neben der [l
Agrargesellschaft Prielnitz auf die Stral3e
»,Am Angstplatz“ und flhrt anschlielend
Uber den Grottendorfer Weg bis zur
StralRe ,An der Pechhutte“. An diesem
Punkt schliet der Radweg an die zuvor beschriebene
Verbindung an. Damit entsteht eine direkte Anbindung nach Naumburg sowie zum
Zuckerbahnradweg. (Abbildung 7 Priel3nitz — Meyhen; Seite 22)

Seite 15 von 30



7 Radweg Ubersichts-Karten

— % \
SEhulpfode
v

)

326919028

abrichau
b

1,91 km

oLl
X
Janisroda
T
-

Hr

A
i 1

—r
e
r

Buchholz

—r

=3

2,28 km

Pfaffenberg

el
P

l© || 1]l

2,52 km

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht

Zuckerbahnradweg

Radwegefiithrung laut Radwege-
konzept

Ergénzende Radwege im
Konzept

B78N Ortsumgehung
Naumburg

Knotenpunkt teilplangleich
mit Lichtsignalanlage

Querung nach B78n
Fertigstellung

SZVL0L ZE

5660015N

W
SACHSEN-ANHALT

Dieser Kartenauszug wurde aus Daten
und darf nicht als amtlicher Auszug (z. B. zur Vorlage im

Landesamt fir Vermessung und
Geoinformation Sachsen-Anhalt

Telefon: 0391 567-8585

Fax: 0391 567-8686

E-Mail: service. lvermgeo@sachsen-anhalt.de
Internet: https:/iwww.lvermgeo sachsen-anhalt.de

Y 0.6 1.2 18
— ]
Kilometer

MaRstab 1:30.000

Bezugssystem: ETRS 1989 UTM Zone 32N

fahren)

Sachsen-Anhalt-Viewer
Ubersicht

erstellt am: 07.02.2026
© GeoBasis-DE / LVermGeo 2023

erstellt. Er stellt keine rechtsverbindliche Auskunft dar
werden.

Abbildung 1

Ubersicht

Seite 16 von 30




SBEBOSIN

SACHSEN-ANHALT

INSG/Saale-llm:]
IPlatten bei(Bad|Kosen:

L %4
bl

S670712N

INSGSaale:lim3
Plattenibel(Bad|Kosen)

Landesamt fiir Vermessung und 0
Geoinformation Sachsen-Anhalt

Telefon: 0391 567-8585

Fax: 0391 567-8686

E-Mail: service.lvermgeo@sachsen-anhalt.de
Internet: hitps:/iwww.| h halt.de

Dieser Kartenauszug wurde aus Daten

0,15 0,3

%45 Sachsen-Anhalt-Viewer

Kilemeter - Almrich - Flemmingen
erstellt am: 07.02.2026
© GeoBasis-DE / LVermGeo 2023

MaBstab 1:7.500

ETRS 1989 UTM Zone 32N

und darf nicht als amtlicher Auszug (z. B. zur Vorlage im

erstellt. Er stellt keine rechtsverbindliche Auskunft dar

)

3LSEVEY ZE

Abbildung 2

Almrich — Flemmingen

Seite 17 von 30




5656586N

S
4
S~ BN Gewerbegebiet
* _ Flemmingen, Flemmingen
AL R
Sankt LUGG - S
‘u: 3 ebiet
‘F & 4 Flemmingen
&
S . 3
=~ «_ &, 'QS &
g : ‘;’IS—— S Gewerbegebiet
?, £ ~ & Flemmingen
& e
. X -~
S
x Gewerbegebiet
: Flemmingen
54"’1((0 2 '
Gewerbegebiet
Flemmingen
W
Kop,
n/rn;,,’l‘f()
Kohse,,
"”/”51'
|
| /
/{,nu_ll
(£ F
B8 =
", g = °0
ke / ‘ euflem 0;211km
LY ‘s “y
A . N i
| L

7S ,

22 693490F

Zuckerbahnradweg

konzept
Ergdnzende Radwege im
Konzept

Querung nach B78n
Fertigstellung

Knotenpunkt teilplangleich
mit Lichtsignalanlage

l© 111

Querung nach B78n
Fertigstellung

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht

Radwegefiihrung laut Radwege-

3126960 26

\
1
l

)

SE65040N

Landesamt filr Vermessung und 0 0.2

Geoinformation Sachsen-Anhalt

Telefon: 0391 567-8585

Fax: 0391 567-8686

E-Mail: service.lvermgeo@sachsen-anhalt.de
Internet: hitps://www.lvermgeo.sachsen-anhalt.de

B
SACHSEN-ANHALT

MaBstab 1:10.001

Dieser Kartenauszug wurde aus Daten verschiedener rat

Bezugssystem: ETRS 1989 UTM Zone 32N

0.4 0,6

Sachsen-Anhalt-Viewer
Flemmingen - Janisroda

erstellt am: 07.02.2026
© GeoBasis-DE / LVermGeo 2023

Kilometer

0

erstellt. Er stellt keine rechtsverbindliche Auskunft dar
werden.

und darf nicht als amtlicher Auszug (z. B. zur Vorlage im

Abbildung 3 Flemmingen - Janisroda

Seite 18 von 30




L)
l-._
AmAngstplatz

3466550 28

5663874N
Landesamt fiir Vermessung und 0 0.1 0,2 0,3 o =
Geoinformation Sachsen-Anhalt — e Sachsen-Anhalt-Viewer
Tolofon: 0391 567-8585 Kilometer Janisroda - Priefinitz
Fax: 0391 567-8686 MaBstab 1:5.000

SACHSEN-ANHALT E-Mail: service.lvermgeo@sachsen-anhalt.de SISt any. 7:02:2028
- Internet: hitps:/ h halt.de ETRS 1989 UTM Zone 32N © GeoBasis-DE / LVermGeo 2023
Dieser Kartenauszug wurde aus Daten i i erstellt, Er stellt keine rechtsverbindliche Auskunft dar
und darf nicht als amtlicher Auszug (z. B. zur Vorlage im i
Abbildung 4 Janisroda — Priel3nitz

Seite 19 von 30




S6E4605N

st

Ax\ Kiéingestewitz
=P
&

r

—r

3506569 2€

und darf nicht als amtlicher Auszug (z. B. zur Vorlage im Baugenehmigungsverfahren) verwendet werden.

X
x
—1
i I
IS 1
I
- 4 —
R :
& i
E
T
s " I
2 I
~ ===== Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht
Q;’ 7 R0k Land s Zuckerbahnradweg
: 7+, 0,28km ¢ -
a2t :‘ TS\ A mmmmm Radwegefiihrung laut Radwege-
y ’j INIIL W konzept
= PN | = 2
¢ l: 2% ,334' wg\ EEEN Ergidnzende Radwege im
_fenl T
e :\ i-] 22y, Konzept
X223,
” {c) LWVermGeo Sachsen-Anhalt
8
% ¥ K223
8
5660217N
Landesamt fiir Vermessung und 0 0,25 05 075 o Vi
g Geoinformation Sachsen-Anhalt I ] saChsen Anhalt Vlewer
D Telefon: 0391 567-8585 Kilometer - prigRnitz - Crauschwitz -. Sieglitz
Fax: 0391 567-8686 MaBstab 1:12.500 ;
SACHSEN-ANHALT E-Mail: service lvermgeo@sachsen-anhalt.de erstellt am: 07.02.2026
- Internet: hitps://www.lvermgeo.sachsen-anhalt.de Bezugssystem: ETRS 1989 UTM Zone 32N © GeoBasis-DE / LVermGeo 2023
Dieser Kartenauszug wurde aus Daten i { erstellt. Er stellt keine rechtsverbindliche Auskunft dar

Abbildung 5

PrieRnitz - Crauschwitz (Zuckerbahnradweg)

Seite 20 von 30




S657I86N

v = ¥ J 8
% g
P 1200
‘ 1200 1200 <
A b
\
@
=
5
(3
3
o}
=
‘ 1
=2
=
S
£
3
i e
E===== Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht .
—8 = o=
wesssn Zuckerbahnradweg . § H
3 =
B Radwegefiihrung laut Radwege- = ;;
konzept . \’] =7
"
mmmm Ergénzende Radwege im ’ »
Konzept L]
Smmmm B78N Ortsumgehung v
Naumburg 2, |
Knotenpunkt teilplangleich 43 =
I mit Lichtsignalanlage g YIS
s =
£
i
:
=
g
3
“
>
i
.
i
24
Vi
it Y|
(T = |
w (c) LVermGeo Sachsen-Anhalt
5665216N
Landesamt filr Vermessung und 0 02 0.4 0.6 Vi
g Geoinformation Sachsen-Anhalt [ me— S— Sachsen-Anhalt-Viewer
D Telefon: 0391 567-8585 Kiemeter B87n - Boblas - Wetterscheidt
Fax: 0391 567-8686 MaBstab 1:10.000
SACHSEN-ANHALT E-Mail: service lvermgeo@sachsen-anhalt.de erstellt am: 20.02.2026
Internet: hitps://www.lvermgeo.sachsen-anhalt.de Bezugssystem: ETRS 1989 UTM Zone 32N © GeoBasis-DE / LVermGeo 2023
rau Ir erstellt. Er stellt keine rechtsverbindliche Auskunft dar

Dieser Kartenauszug wurde aus Daten

und darf nicht als amtlicher Auszug (z. B. zur Vorlage im werden.

Abbildung 6 Boblas - B87n Querung

Seite 21 von 30




565484 1N

Saale-Unstrut-Elster-Rad-Acht
Zuckerbahnradweg

]

———

= Radwegefiihrung laut Radwege-
konzept y .

——i

—

/

Ergédnzende Radwege im
Konzept

B78N Ortsumgehung
Naumburg

22 694271E
\

. 7
= \". \\ g v
— Y& g.’ BPW
L AN
- 3 ¢' &8 9“%/
2 B (5’@
o BTN -\
C" \\\w':m :‘ N\ \
, A Q05 N

oy
A, N
gt
|

=\
o 1
Kirchs!
°P

44

—

44

A

\1“\

—

A=

(2

(¢} LVermGeo Sachsen-Anhalt

" sesz0r0n

Landesamt fiir Vermessung und
Geoinformation Sachsen-Anhait

Telefon: 0391 567-8585

Fax: 0391 567-8686

E-Mail: service.lvermgeo@sachsen-anhalt.de
Internet: https://www.lvermgeo.sachsen-anhalt.de

3
SACHSEN-ANHALT

Dieser Kartenauszug wurde aus Daten verschiedener rat

— " Sachsen-Anhalt-Viewer
Kilometer

Meyhen - PrieRnitz
erstellt am: 20.02.2026
© GeoBasis-DE / LVermGeo 2023

MaBstab 1:10.000

Bezugssystem: ETRS 1989 UTM Zone 32N

und darf nicht als amtlicher Auszug (z. B. zur Vorlage im

erstellt. Er stellt keine rechtsverbindliche Auskunft dar
werden.

314026926

Abbildung 7 Priel3nitz — Meyhen
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8  Wegpunkte der zu entwickelnden
Radwegstrecke

8.1 Flemmingen

VVom Saaleradweg aus fuhrt die Strecke zunachst durch die Flemminger Flur. Im Dorf
Flemmingen angekommen, befindet sich im Almricher Weg der Kindergarten
,Flemminger Kinderwelt®. Er ist als neu saniertes Gebaude ein herausragender Beweis
der Gemeinschaft und des Zusammenhaltes der Flemminger Blrger, welche mit ihrem
Verein, der Dorfgemeinschaft Flemmingen 2015 e.V., im Jahr 2024 den Kindergarten

e
e e e | St
SR S o T N

Abbildung 8 Bild: Kita ,Flemminger Kinderwelt"
eigenstandig saniert und somit vor der SchlieRung bewahrt haben.

Ein Abstecher vom Radweg in die Dorfstral3e lohnt sich. Sie fuhrt geradlinig durch den
Ort und zeigt den typischen Charakter des gut erhaltenen Strallendorfes. Die Hauser
stehen giebelseitig zur Dorfstralle, meist mit einem angeschlossenen Vierseitenhof. In
der Mitte des Dorfes befindet sich die historische Kirche St. Lucia, ein Bauwerk
zugehdrig zur StraBe der Romanik und aufgrund seiner spatromanischen
Wandmalereien aus dem 12. Jahrhundert einzigartig. Und auch der Monchshof, der
sich unmittelbar anschlie®t ist historisch. Hier stehen die altesten Gebaude
Flemmingens, welches im Jahr 1140 erstmals urkundlich erwahnt wurde und einst als
Wirtschaftshof zum Zisterzienserkloster St. Marien zur Pforte in Schulpforte gehorte.
Das Straltendorf entstand mit der Besiedlung durch die Flamen - hollandische Siedler,
aufgrund derer Flemmingen seinen Namen erhielt.
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Abbildung 9 Dorfansicht Flemmingen von oben Abbildung 10 Kirche St. Lucia Flemmingen

Bei einem Blick durch das Dorf fallen die hiibsch gestalteten Vorgarten auf. Und auch
sonst ladt Flemmingen zum Verweilen und Erholen ein: Eine Pension direkt am
Radweg und ein Gasthof mit Garten und Saal unmittelbar im Ortskern bieten gute
Méoglichkeiten fur eine Rast oder einen langeren Aufenthalt.

Bilder und Text: Copyright K. Alf

8.2 Janisroda

Auf dem Weg von Naumburg nach Janisroda geht es stets bergauf. An
manchen Stellen des Weges kann man bis nach Leipzig schauen,
naturlich nur bei schonem Wetter.

Janisroda selbst wurde 1265 erstmals erwahnt. Seine Geschichte deutet allerdings auf
eine frlhere Besiedlung hin. Die kleine Kirche im Ort zeigt Spuren, die auf das 11.
Jahrhundert hindeuten. Dies ist am Baustil erkennbar und einen kurzen Besuch wert.

Im Ort selbst findet man eine wunderschéne Dorfmitte, mit Rundbdgen.

Abbildung 9 Typische Torbégen im Dorfzentrum
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Die Dorfmitte 1adt mit ihnrem schonen Teich und einem Pavillon zum Verweilen ein.
Kinder kdnnen sich gleich auf dem nahegelegenen Spielplatz austoben.

Abbildung 10 Ortszentrum Janisroda

8.3 PrieRnitz

Priel3nitz ist ein kleines landwirtschaftlich gepragtes Dorf am Rande Sachsen-Anhalts
in unmittelbarer Nachbarschaft zum Freistaat Tharingen.

2010 wurde Priefl3nitz als Ortsteil in die Kreisstadt Naumburg eingemeindet.

Die erste urkundliche Erwahnung des Ortes erfolgte im Jahre 1044 durch einen
Landtausch mit einem Landstrich von Kloster Pforte, den ein Hugo von Priel3nitz,
Ministerial des Konigs Konrad Ill abwickelte. Allerdings beweisen Funde einer
jungsteinzeitlichen Siedlung des Priel3nitzer SchultheiRen Richard Haupt, dass
Menschen schon vor 6000 bis 8000 Jahren an diesem Orte siedelten. Diese Funde
erwarb das Institut fir Ur- und Frihgeschichte der Friedrich-Schiller Universitat Jena.

Seit 1990 flossen nach Prielnitz ca. 2,1 Mio. Euro, so dass mit Ausnahme der
Ortsverbindungsstrale nach Neidschitz alle Strallen, Wege und Platze saniert und
zum grof3en Teil grundhaft ausgebaut werden konnten. Dabei ist auf die Verwendung
ortstypischer Baumaterialien geachtet worden.
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Priel3nitz ist weit Uber seine Grenzen hin
bekannt flr das hier stattfindende kulturelle
Leben. Dabei stellt das alljahrlich
stattfindende Priel3nitzer Brandfest den
Hohepunkt dar. Dieses Fest geht auf eine
wahre historische Begebenheit am Rande
der Schlacht bei Jena und Auerstedt im
Jahre 1806 zuruck. Durch eine
Ortsnamensverwechslung sollte der
gesamte Ort am 16. Oktober 1806 von
franzdsischen Truppen niedergebrannt und
alle Einwohner "ausgenommen Greise, Abbildung 11 Vereinshaus in Prief3nitz
Weiber und Kinder" mit dem Tode bestraft

werden.

Auf dem sogenannten Angstplatz haben die Einwohner von Priefl3nitz am 16.10.1806
uber drei Stunden bei Frostwetter teilweise noch in Nachtwasche ihrer Hinrichtung
geharrt.

w3 - sse
|| Griinder des Gustan Udalf Be i

I Refter pon Priehnits
5 am 16. Oktaber 1306. 5

IV

Abbildung 12 Gedenktafel GroBmannstralSe 1 Abbildung 13 Angstplatz in Priel3nitz

Nur durch das beherzte Einschreiten des Pfarrersohnes Christian Gottlob Leberecht
Grolmann, welcher der franzésischen Sprache kundig war, ist es zu verdanken, dass
der befehlshabende Kommandant George Antointe Augustin Govean Zweifel an der
Schuld der Priel3nitzer hegte. Trotz anderslautenden Befehls der Kommandantur in
Naumburg wurde das Todesurteil nicht vollstreckt. Die Halfte der Hauser des Ortes
wurde zwar ein Raub der Flammen aber der Grundlage fur die Weiterexistenz des
Dorfes Priel3nitz war gegeben.

Zu Ehren der beiden Manner wird jahrlich ein 9-tagiges Friedensfest gefeiert und an
die aulergewodhnliche Heldentat erinnert. GroBmann wurde Ubrigens spater
Superintendant an der Leipziger Thomaskirche. BerUhmtheit erlangte er als
Mitbegrinder der Gustav-Adolf-Stiftung der Evangelischen Kirche.
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8.4

Abbildung 14 Kirche zu Priel3nitz

Abbildung 15  Kirche zu Priel3nitz von Innen

Meyhen

Auszeit "Schwatzplatz an der Linde": In der Dorfmitte ist der "Schwatzplatz an
der Linde". Hier kbnnen sich Wanderer und Radfahrer eine Auszeit nehmen und
im Schatten ein wenig verweilen.

Idyllische Dorfmitte: Idyllische gelegener Sport- und Spielplatz neben einem
Léschteich. Es gibt Rastmoéglichkeiten flr Durchreisende.

Wohnturm, Kirche, Rittergut und dem Dorf Meyhen: In den Zeiten des
hessischen Erbfolgekrieges (1247 - 1264) erfolgte in Meyhen die Grindung
eines befestigten Adelssitzes. Das Dorf mit Gut und Kirche war von einem Wall
umgeben. Der dazugehorige Wohnturm ist ein ganz seltenes Beispiel eines
herrschaftlichen romanischen Wohnturms aus der Feudalzeit. Das Rittergut
wurde erstmals 1350 erwahnt. Im Jahr 1400 wurde die Dorfkirche errichtet.
Genauere Informationen sind auf Tafeln am Torbogen des Wohnturms
angebracht.

Abbildung 17 Schwatzplatz Abbildung 16 idyllische gelegener Sport- und

Spielplatz
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Abbildung 18 Kirche mit Wohnturm

8.5 Neidschutz / Boblas

Wer von dem Wethau-Radwanderweg die alte Muhlenstrecke erkunden mdchte und
die Domstadt aus Siiden anfahrt, kommt an Boblas nicht vorbei.

Sie folgen dem Muihlenwanderweg und kreuzen unmittelbar im Boblaser Park die
Ortslage.

Neben Informationstafeln zu den alten Wassermuhlen finden Sie folgende Stationen.

8.5.1 Station 1: Kriegerdenkmal

Ein Mahnmal an die gefallenen
Soldaten, an dem alljahrlich zum
4 Schitzenfest gedacht wird.

A
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8.5.2 Station 2: Chorturmkirche

Die evangelische Dorfkirche Boblas
befindet sich typisch in der Dorfmitte
und steht unter Denkmalschutz mit der
Erfassungsnummer 09483661 im
Denkmalverzeichnis des Landes.

Diese Kirche wird durch den
Pfarrbereich Camburg-Leislau und
den Kirchenkreis Eisenberg betrieben.

Abbildung 20 Kirche in Boblas

8.5.3 Station 3: Cafe Komood

 — - (o) : s
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Abbildung 21 selbstgebackene Kuchen Abbildung 22 Café Komood

Das gemutliche und 99 % vegane Café ladt zum Verweilen und Pausieren ein. Ob im
schattigen Sommergarten oder im gut geheizten Haupthaus, findet sich fir jedermann
selbstgebackene Kuchen und Pizzen aus saisonalen Produkten und wodchentlich
wechselnden Themengebieten.

Naturlich bieten 2 ortsanséassige kleine Pensionen die Mdglichkeit, den Aufenthalt zu
verlangern.
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8.6 Crauschwitz / Sieglitz

In unmittelbarer Nahe zu Thuringen und dem Zuckerbahnradweg befinden sich die
beiden Dérfer Crauschwitz und Sieglitz. Beide gehdren zur Gemeinde Molauer Land.

Erste Erwahnung fanden sie im Jahr 1281 beziehungsweise 1291 und gehdrten bis
1952 zu Tharingen.

Im Jahr 1900 erhielt Crauschwitz sogar einen Haltepunkt der Zuckerbahn die von
Camburg nach Zeitz flhrte.

Besonders bemerkenswert sind die vielen noch sehr gut erhaltenen Hofeinfahrten mit
Rundbdgen.

Abbildung 23 Zuckerbahnradweg Abbildung 24 Sieglitz von Oben

Rastplatz in Crauschwitz

8.7 Fazit

Die Ortsblrgermeister der Ortsteile Prie3nitz, Janisroda, Flemmingen, Meyhen und
Neidschltz / Boblas Ubergeben der Stadt Naumburg das Radwegekonzept fur die
stidwestlich gelegenen Ortsteile. Gleichzeitig bitten sie den Gemeinderat, im Jahr 2026
einen Beschluss zur Bildung entsprechender Rlcklagen aus den Mitteln des
Beteiligungs- und Akzeptanzgesetzes herbeizufuhren.

Der Burgermeister der Gemeinde Molauer Land Ubergibt der Verbandsgemeinde
Wethautal das Radwegekonzept mit dem Ziel, den Zuckerbahnradweg an die
sudwestlich gelegenen Ortsteile von Naumburg anzubinden. Gleichzeitig bittet er den
Gemeinderat, im Jahr 2026 einen Beschluss zur Bildung entsprechender Rucklagen
aus den Mitteln des Beteiligungs- und Akzeptanzgesetzes zu fassen.

Eine grenzuberschreitende Abstimmung des Radwegekonzepts zwischen der Stadt
Naumburg und der Verbandsgemeinde wird empfohlen.
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