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Gremium Datum |TOP |Liste|Art*|Ergebnis

Ausschuss fir Wirtschaft und Tourismus 08.06.2022| 8. | A | V |einstimmige Annahme
Technischer Ausschuss 09.06.2022| 8. | A |V |einstimmige Annahme
Gemeinderat 06.07.2022| 8 A lB

Art* I=Information V=Vorberatung A=Anhorung B=Beschlussfass-ung

Betrefi:
Langfristige Sicherung der Naumburger StraRenbahn und notwendige Erweiterung des
Angebotes sowie des Stral’enbahnnetzes

Beschlussvorschiag:

1. Der Gemeinderat befirwortet den Erhalt, Weiterbetrieb und konzeptionellen Ausbau
der StralRenbahn als klimafreundliches &ffentliches Verkehrsmittel inklusive der
zugehorigen Infrastruktur.

2. Fur das Konzept zum zukiinftigen Ringschluss soll eine weitere Betrachtung erfolgen,
bei der die Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt werden. Ein
abschlieRendes Gesamtkonzept wird den politischen Gremien erneut zur
Beschlussfassung vorgelegt.

3. Zunachst sollen lediglich die in der Verwaltungsvorlage benannten Bauabschnitte
verfolgt werden.

4. Die bauliche Realisierung der einzelnen Abschnitte wird jeweils von den politischen
Gremien beschlossen.

5. Die Verwaltung wird beauftragt, fir den weiteren Ausbau Fordermittel in Abgleich mit
den moglichen Haushaltsmitteln einzuwerben.

Finanzielle Auswirkung:

O nein = ja, in folg. Héhe: ca. 3,75 Mio.€, dav. EM ca. 188 T€

Deckungsvorschlag: X Haushaltsplan :
O uber-/auBerplanmaRig

Buchungsstelle:



Begriindung:

Zustand des StraRenbahnbetriebs

Die privat gefiihrte Naumburger StraBenbahn GmbH (NSB) ist wie jeder andere OPNV-
Betrieb wirtschaftlich defizitar und benétigt 6ffentliche Finanzzuschiisse. Diese werden bisher
vom Land Sachsen-Anhalt und der Stadt Naumburg (Saale) geleistet. Das dennoch
bestehende jahriiche Defizit konnte in den vergangenen Jahren haufig durch touristische
Sonderfahrten und Privatspenden ausgeglichen werden, zusétzliche Einnahmen aus
Sonderfahrten waren in der Zeit der Pandemie nicht mdglich. Daher ist die wirtschaftliche
Situation der NSB sehr angespannt.

Es wird immer deutlicher, dass die NSB mit dem derzeitigen Angebot langfristig kaum
wirtschaftlich zu betreiben ist. Eine Erweiterung der Strecke, eine Verdichtung der Takfe und
eine bessere Anbindung des HBFs wiirden der NSB neue Perspektiven auf héhere
Fahrgastzahlen eréffnen, ohne die ein dauerhaftes Fortbestehen der NSB in Frage gestellt
ist. Daher strebt die NSB die Streckenerweiterung, die Qualifizierung der bestehenden
baulichen Strukturen und die Verdichtung des Angebotes an.

Ziele Naumburger StraRenbahn

Aus den oben genannten Griinden verfolgt die NSB seit langer Zeit das Ziel der
Streckenerweiterung zu einem Ringschluss. Aufgrund der Streckenerweiterungen in den
letzten Jahren bis zum Salztor und auf den Bahnhofsvorplatz erscheint diese Zielsetzung
realisierbar.

Es wird zukinftig beabsichtigt:
* mit der Ausweitung ihres Netzes weitere Stadiquartiere zu erschlief’en,
e durch Takiverdichtung eine schnelle und haufigere Verbindung zwischen
Hauptbahnhof und Altstadt mit Anbindung an ein S-Bahn-System zu erreichen,
« durch eine optimale Verkniipfung mit dem Stadtbussystem den &ffentlichen
Nahverkehr in der Stadt zu verbessern und
e die Barrierefreiheit mit historischen Fahrzeuge herzustellen.

Eigentum und bisherige Investitionen

Hierzu bengtigt sie die Unterstiitzung der Stadt Naumburg (Saale) als Eigentlimer der
zugehorigen Infrastruktur. Zur Infrastruktur gehéren u.a. alle Gleisanlagen, die
Stromversorgung, Haltestellen und das Depot. In diese Anlagen wurde in den vergangenen
Jahren sowohl seitens der NSB als auch der Stadt und unter Nutzung von Férdermitteln viel
Arbeit und tiber 8 Mio.£€ investiert, um das Erfolgsprojekt ,Revitalisierung der historischen
StralRenbahn® weiter zu beférdern.

Nahverkehrsplan Burgenlandkreis 2019 — 2029 (NVP-BLK)

Im Nahverkehrsplan (NVP BLK S. 33, 35, Ausgangsdaten 2017) werden der NSB
wesentliche Nachfragezuwachse im Erhebungszeitraum und ein Anteil von 21% aller .
beférderten Fahrgéste im Stadtverkehr attestiert (Anm. inzwischen ist der Anteil auf ein Drittel
gewachsen). ,Insgesamt ist das Niveau gut und solite in der Laufzeit des Nahverkehrsplans
beibehalten werden, um der besonderen Bedeutung der Straenbahn fiir den Stadtverkehr
als auch in Hinblick auf ihre touristische Wirkung gerecht zu werden® (Zitat aus NVP BLK

S. 80). Auch die inzwischen erarbeitete Machbarkeitsstudie Gber die Wiederherstellung eines
Ringverkehrs wird hier als konzeptionelle Untersuchung im Sinne einer ausgewogenen .
Aufgabenverteilung zwischen Stadtbus und Stralenbahn empfohlen und soll bei der weiteren
Ausgestaltung des Stadtverkehrs berlicksichtigt werden.



3

Aufgrund des touristischen Wertes der Stadt und der StraRenbahn wird auch im
Prognosezeitraum des Nahverkehrsplanes bis 2025 von einer besseren Entwicklung und
héherem Nachfragezuwachs bei der StraRenbahn ausgegangen als beim Busverkehr (s.
NVP BLK 2019 S. 123).

Bedeutung der Naumburger StraBenbahn fiir die Stadt

Die Strafenbahn gehort zu den klimafreundlichen Verkehrsmitteln, die im Zuge der
Energiewende stérker in den Fokus riicken werden und deren intensivere Nutzung zur
Verbesserung der Luftqualitét in der Stadt und zur Energieeinsparung beitragen. In
Verbindung mit einer verbesserten Verkniipfung mit dem Stadtbusverkehr kénnen insgesamt
mehr Fahrgaste gewonnen werden und beide Systeme profitieren. Die geplante hdhere
Taktfrequenz und schnellere Anbindung der Innenstadt an den Hauptbahnhof stellt einen
weiteren Schritt auf dem Weg zur Verkehrswende dar. Die NSB rechnet mit einer
Verdoppelung der heutigen Fahrgastzahlen innerhalb weniger Jahre. Gleichzeitig handelt es
sich bei den historischen Wagen um eine Besonderheit mit hohem touristischem Wert, die
allein eine hohe Anziehungskraft auf Besucher entfalten und das touristische Géstepotenzial
weiter erh6hen kénnen.

Nicht zuletzt ist die ,Wilde Zicke" auch ein Identifikationsobjekt der Naumburger Bevélkerung,
das in Verbindung mit dem Stadtbus zukiinftig den Gesamtstadtverkehr bilden wird. Durch
ein dichteres Angebot in Kombination mit Digitalisierung und Stadtmarketing kann der
Stellenwert der Naumburger StraRenbahn fiir die Stadt und ihre Gaste wahrscheinlich
deutlich erhéht werden.

Offentlichkeitsbeteiligung zu 3 Varianten

Gegenstand der Offentlichkeitsbeteiligung, die iber das Naumburger Tageblatt, die
Homepage der Stadt und durch éffentliche Auslegung im Februar 2022 kommuniziert wurde,
waren drei Varianten eines méglichen Ringschlusses. Sie sind das Resultat der 0gd.
Machbarkeitsstudie tber die Wiederherstellung eines Ringverkehrs, die der Burgenlaridkreis
in Auftrag gab.

Ein einheitliches Votum fiir eine Variante war bei der Auswertung der Zuschriften nicht zu
erkennen. Von den Einsendern sprachen sich ca. 2/3 fir einen Ausbau der Strallenbahn, z.T.
mit neuen Varianten, aus, wogegen das restliche Drittel den Ausbau ablehnte.

Auch wenn die Offentlichkeitsbeteiligung nicht représentativ war, gibt es offenbar gegenwirtig
kein klares Votum fir eine der Streckenoptionen innerhalb der Stadtgesellschaft. Gleiches gilt
fur die Bewertung der Varianten innerhalb der politischen Gremien. Unter dem Aspekt der
Finanzierbarkeit kam bisher nur die Streckenfithrung tiber den Lindenring mit einer
zusatzlichen kleinen Schieife im Bahnhofsviertel in Betracht. Da sich — auch unter den
Vorzeichen der stetig steigenden Baukosten und des Kriegs in der Ukraine — keine politische
Mehrheit fir den Start eines solches GroRprojekts bilden lasst, wird die Stadtverwaltung eine
vertiefende Betrachtung der Varianten initiieren und erértern, welche funktional und finanziell
leistbare Abschnitte der bisherigen Trasse der NSB erweitert bzw. qualifiziert werden. Die
Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens sind dabei zu beriicksichtigen und mit den politischen
Gremien zu diskutieren.

Fazit und Kosten

Da eine abschlieBende Entscheidung tiber einen Ringschluss gegenwartig nicht méglich ist,
sollen zunachst nur MaRnahmen ergriffen werden, die langfristig keiner der
Erweiterungsvarianten im Weg stehen. Damit wird eine endgultige Entscheidung zu einem
maglichen Ringschluss vorlaufig ausgesetzt. Aus diesem Grund liegen auch keine
detaillierten Planungen vor, auf deren Grundlage qualifizierte Kosten fir die nachfolgend
aufgeflhrten BaumaRnahmen ermittelt werden kénnten.



Folgende Teilprojekte werden vorgeschlagen:

Teilprojekt Kosten-
schatzung
1 | eine allgemeine Instandsetzung vorhandener Streckenanlagen 0,2 Mio. €
2 | die Schaffung eines Ausweichgleises im Bereich des 0,4 Mio. €

Jagerplatzes sowie einer neuen Haltestelle oder Neubau der
Haltestelle, so dass der Takt voraussichtlich auf ein Angebot alle
15 bis 20 Minuten verdichtet werden kann

3 | die umfassende Sanierung der Gleis- und Leitungsanlagen 1,0 Mio. €
entlang der PoststraRe

4 | die abschlieBende Sanierung des Depots, um tragbare 0,5 Mio. €
Arbeitsverhaltnisse firr die Beschaftigten zu schaffen

S | die Erweiterung der Gleisanlage um einen kleineren 0,9 Mio. €
Bauabschnitt in Richtung Talstrake, um das kiinftige Theater
anzuschlieRen

SUMME Baukostenschéatzung 3,0 Mio. €

Ergénzend wird dariiber informiert, dass eine Erweiterung der Gleisanlage um eine Schieife
Uber den Markgrafenweg und die TalstraRe mit Anschluss an die vorhandene Gleisanlage in
der Bergstrale geschatzte Baukosten von 3,2 Mio. € erzeugen wirde.

Es handelt sich bei den angegebenen Baukosten um grobe Schétzungen der
Stadtverwaltung in Abstimmung mit der NSB. Diese Schétzungen basieren auf den
Erfahrungswerten der letzten Jahre. Aufgrund der derzeitigen wirtschaftlichen Lage, in der die
Bau- und Materialpreise kaum noch kalkulierbar sind, und des Ukraine Krieges sind
realistische Kostenschatzungen kaum noch maglich.

All diese Teilprojekte verstehen sich zuziiglich notwendiger Planungs- und Nebenkosten, so
dass von insgesamt ca. 3,75 Mio. auszugehen ist. Die Mafnahmen miissen iiber eine
Férderung (z. B. der sog. Strukturwandel, oder die Stadtebauférderung) finanziert werden.

Aufgrund des geringen Eigenanteils wiirde eine Finanzierung Uber Férdermittel aus dem
Strukturwandel die geringste Belastung des stédtischen Haushalts und der NSB darstellen.
Bei der oben dargesteliten Gesamtsumme und den aktuell bekannten Rahmenbedingungen
missten in den kommenden Jahren ca. 188 T€ Eigenmittel aufgebracht werden.

Die Stadtverwaltung wird im Juli bei der Stabsstelle Strukturwandel, Regionalplanung & _
Breitbandausbau beim Burghenlandkreis einen Projektantrag einreichen mit einem maximal
finanziellen Rahmen von 3,8 Mio. €.

Im Anschluss an eine Férderzusage bzw. vor einer Vergabe wird diese dem GR zur
Entscheidung vorgelegt.

(/"

Armin Muller
Oberbirgermeister
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Vorlagen-Nr.: 65/22 intern:
= i Teilnahme:
Vorlagentyp: : Anderungsantrag " " | extern:
Einreicher: BU 90 ! Grune
. | TOP: .

Eingang am: _

Version i : . offentlich I nicht &ffentlich
Beratungsfolge: _

Gremium i 7 Datum TOP |Liste |Art*|Ergebnis
Ausschuss fiir Wirtschaft und Tounsmus | 080622 | 6 | A |V '
|Technischer Ausschuss - . : 09.0622 | 6 | A |V
Gemeinderat - 06.07.22 B

. Art* | =Information V = Vorberatung A = Anhorung B = Beschlussfassung

Betreff: ' §
Langfristige Slcherung der Naumburger Straenbahn und notwendige Erwelterung des
Angebotes sowie des StraRenbahnnetzes - Anderungsantrag

Beschlussvorschlag: ;

Die Liste der Tedprogekte auf S. 4 der BeschluRvorlage wird wie folgt geédndert: Teilprojekt 5
entfallt; dafir wird neu eingefiigt:

Einbau zweier Ausweich- (Rangier-) gleise an den gegenwartxgen Streckenendpunkten im
Bereich Aachener Platz und am Salztor.

Kostenschétzung: ca. 0,8 Mio. €

Finanzielle Auswirkung:

O nein 1 ja, in folg. Hohe: Eigenmittelanteil ca. 40.000 €; aber ohne wesentliche
Abweichung zur urspriinglichen Vorlagel
Deckungsvorschlag: . Haushaltsplan :

O {iber-/auRerplanmaRig

Buchungsstelle:



Begriindung:

Der Anderungsvorschlag wurde mit der Naumburger StraRenbahn GmbH erarbeitet,
betrachtet insbesondere die Erfordemisse eines wirtschaftlichen Betriebsablaufes und soll
die Voraussetzungen fir einen Beiwagenbetrieb (mit Trieb- und Beiwagen) im
Regelverkehr schaffen. Er wurde vorab in den Grundziigen im Technischen Ausschu
erortert und mit Veriretern weiterer Gemeinderatsfraktionen abgestimmt.

Absehbar ist sowohi mit einem Bedarf an einem héheren Verkehrstakt (z. B. alle 20 min
oder viertelsttindlich), mit einem héheren Fahrgastaufkommen und mit einem haufigeren
Transport von Kinderwagen, Rollstiihlen und Fahrradern zu rechnen. So lange der Betrieb
auf der gegenwartigen Strecke ohne RingschiuR erfolgt, ist das ohne diese )
Rangiermdglichkeiten an den Endpunkten im Regelbetrieb nicht realisierbar. Die
Naumburger StraRenbahn ware damit auch imstande, die bei den zahireichen
Veranstaltungen in der Stadt sprunghaft steigenden Befbrderungsaufgaben zu bewéltigen und
die Kapazitat schrittweise, flexibel und wirtschaftlich an das sich entwickelnde
Fahrgastaufkommen anzupassen. ‘ :

Eine Ehtscheidung fur eine der méglichen RingschluBvarianten ist damit nizht
vorweggenommen, da diese Ausweichgleise fiir einen spéateren Zweirichtungsverkehr
genutzt werden kdnnten.

Eine Streckenverlangerung bis zum zukiinftigen Theater (Markgrafenweg) erfordert wegen der
bereits ausgereizten Umlaufzeit schon bei einem Halbstundentakt einen weiteren Zug und
erhoht damit die reguléren Betriebskosten ganz erheblich. Da das Theater meist nur an drei
Abenden in der Woche eine einzige Veranstaltung anbietet und eine eventuelle _
Wohnverdichtung zwischen BahnhofstraRe und Markgrafenweg vorerst nicht verkehrswirksam
wird, kann fir diese Verlangerung ein ausreichend hoher Verkehrsbedarf nicht nachgewiesen
und angesichts des hohen zusatziichen Aufwandes der Betrieb nicht wirtschaftlich dargestelit
werden. Dies geldnge erst mit einer Schieife durch die TalstraRe zur Bergstrae.

Fir ein Rangiergleis im-Markgrafenweg (fir den Beiwagenbetrieb) fehlt der notwendige Platz.
Erschwerend kommt hinzu, daR die StraRenbahn die westliche Richtungsfahrbahn des
Markgrafenweges im Zweirichtungsverkehr nutzen miisste, diese muR damit zur
Einbahnstrale erklart werden, was fiir die Anfahrt des Hauptbahnhofs weitreichende
verkehrsorganisatorische Folgen hétte, die gegenwértig nicht von den Vorteilen aufgewogen
werden. ‘ : ' .

Fraktionsvorsitienderr



Auszug
aus der Sitzungsniederschrift des Technischen Ausschusses vom 09.06.2022

zu TOP 6. Langfristige Sicherung der Naumburger StraBenbahn und notwendige
Erweiterung des Angebotes sowie des StraRenbahnnetzes
Beschlussnummer - 65/22

Frau Freund erlautert die Vorlage.
Frau Benzko gibt das Abstimmungsergebnis des Ausschusses fiir Wirtschaft und
Tourismus, einstimmige Annahme, bekannt.

Es wird gemeinsam mit Herrn Ewald, Naumburger StraRenbahn, tber die vorgeschlagenen
Teilprojekte (explizit Punkt 5 der Vorlage Erweiterung der Gleisanlage in Richtung
Thalstrale), die verschiedenen Varianten fiir den Ringschluss bzw. mégliche
Streckenflhrungen (Eingriff in BundesstraRe problematisch), ein Konzept firr die
Stralenbahnfiihrung, die Férderfahigkeit (95% Forderung aus Strukturwandel), die Realitzt
im Verhéltnis zu den Wiinschen bzw. eine Mehrheitsfahigkeit im Gemeinderat, das weitere
Verfahren (Einbindung der Fraktionen) nach der letzten Beratung im Gemeinderat, die
Abstimmungen von Stadt mit StraRenbahn, die StraRenbahn als Alleinstellungsmerkmal fir
Naumburg, die Maglichkeit Spenden zu sammeln fiir den Eigenanteil (Spenden kénnen
nicht 1:1 als Eigenmittel eingesetzt werden, Anbindung an Kosten), die Taktung der
Fahrzeiten allgemein und zum Kirschfest sowie die Méglichkeit fur Rangiergleise an den
Endpunkten am Bahnhof und am Salztor beraten.

Frau Benzko und Frau Freund erkldren, dass diese Beschlussvorlage ergebnisoffen ist, also
Méglichkeiten fur eine weitere Entwicklung bietet.

Nachdem Stadtrat Andrees einen Erganzungsantrag zur Beschlussvorlage fiir eine
Erweiterung um 2 Rangiergleise an den jeweiligen Endpunkten Aachener Platz und am
Salztor gestellt hat, wird kontrovers diskutiert.

Durch die Stadtrate Schumann, WeiRe und Dr. Hiinerbein wird der Vorschlag fiir
Rangiergleise unterstiitzt.

Stadtrat Spielberg hebt hervor, dass diese Vorlage ein tragbarer Kompromiss fiir eine
zukinftige Ausriistung der StraRenbahn ist.

Ausschussvorsitzender Scholz schlagt vor, den Beschluss heute so beizubehalten und
einen Anderungsantrag aus den Fraktionen heraus zum Gemeinderat zu formulieren.
Mit dieser Verfahrensweise klaren sich die anwesenden Mitglieder des Technischen
Ausschusses einverstanden.

Stadtrat Andrees bittet darum, an die Beschlussvorlage fiir den Gemeinderat eine
Protokolinotiz der Beratung des Technischen Ausschusses hinzuzuftigen.

Der Technische Ausschuss empfiehlt dem Gemeinderat folgenden Beschluss zu fassen:

1. ,Der Gemeinderat befiirwortet den Erhalt, Weiterbetrieb und konzeptionellen Ausbau
der Straenbahn als klimafreundliches &ffentliches Verkehrsmittel inklusive der
zugehdrigen Infrastruktur.

2. Furdas Konzept zum zukiinftigen Ringschluss soll eine weitere Betrachtung erfolgen,
bei der die Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt werden. Ein
abschlieBendes Gesamtkonzept wird den politischen Gremien erneut zur
Beschlussfassung vorgelegt.



3. Zunéchst sollen lediglich die in der Verwaltungsvorlage benannten Bauabschnitte
verfolgt werden.

4. Die bauliche Realisierung der einzelnen Abschnitte wird jeweils von den politischen

Gremien beschlossen.

Die Verwaltung wird beauftragt, fur den weiteren Ausbau Foérdermittel in Abgleich mit

den maglichen Haushaltsmitteln einzuwerben.”

L

Gesetzl. Anz. der Mitglieder: 7

davon anwesend: 5

Ja-Stimmen: 0 Stimmverhaltnis: einstimmige Annahme
Nein-Stimmen: 0 Abstimmung: laut Vorschlag
Enthaltungen: 0

Fur die Richtigkeit ( é % &
Naumburg, den 24. Juni 2022 hd ale

Protokollantin

Stadverwaltung Naumburg
2iiro des Oberbiirgermeisters

Markt 1
=418 Naumburg (Saale)



